
Lineartronic
Subaru präsentiert das neue CVT-Getriebe mit Drehmomentwandler und Kette 
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C: GRUNDAUFBAU
Die vom Motor über Drehmomentwandler →  Primäruntersetzung →  Primär-Riemenrad →  Sekundär-
Riemenrad →  Sekundäruntersetzung →  Vorwärts/Rückwärtswechselmecha-nik übertragene Antriebskraft 
wird über das aktive AWD-Drehmomentverteilersystem auf die Vorder- und Hinterachse verteilt.
Die Frontantriebskräfte sind Kräfte zur Vorderachse über das Transfergetriebe →  Vorderdifferenzial.
Die Hinterradantriebskräfte sind Kräfte zur Gelenkwelle.
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E: ÖLPUMPE
Zur Reduzierung von Pumpenverlusten wurde eine kompakte integrierte Zahnradpumpe eingebaut. Die 
Ölpumpe sorgt m-it einer separaten Welle, die sich über einen Zahnrad/Kettenmechanismus mit höherer 
Drehzahl als die Motorwelle dreht, für einen ausreichenden Öldurchsatz.
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Antriebskettenrad und Kette 
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• Es erreicht stufenlose Geschwindigkeitsanpassung durch Regelung der hydraulischen Drücke der Primär- 
und Sekundär-Riemenräder und die dadurch geänderten Riemenradweiten. Darüberhinaus verbessern 
die größeren Getriebeintervalle sowohl Fahrtüchtigkeit als auch Treibstoffverbrauch.

• Eine Führung auf der Spann- und der Entspannseite reduziert die Schwingung der Kette und die daraus 
resultierende Geräuschentwicklung.
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2. VORSCHUB
Die Zahnräder rotieren zusammen aufgrund des Eingriffs der FWD-Kupplung und der Öffnung der 
Rücklaufsperre und treiben mit dem Eingangsdrehmoment über den Zahnkranz das Sonnenrad direkt als 
Ausgangsmoment an.
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K: STEUERUNG DER FAHRFUNKTIONEN

1. MANUELLE SCHALTSTEUERUNG
Der manuelle Modus der Lineartronic hat 6 Gangstellungen.
Als Resultat umfassender Fahrversuche unter verschiedensten Straßenverhältnissen mit dem Ziel, ein mit 
manuellen Schaltgetrieben vergleichbares Fahrgefühl und Zugkraftkontrolle zu erreichen, wurde die 6 
Gangkon-figuration entsprechend einem manuellem Schaltgetriebe ausgelegt. Dies erlaubt leichtes, 
manuelles Schalten, das zum Beispiel einen angemessenen Motorbremseffekt oder angestrebte 
Beschleunigung mit nur einem Schaltvorgang ermöglicht. (Beispiel: Mit einem 7- oder 8-Gangsystem muss 
der Fahrer zwei oder drei Schaltvor-gänge zurück für eine gewünschte Zugkraft vornehmen, da die 
Gangabstufungen kleiner sind)

(1) Normaler manueller Schaltmodus
Wenn der Wahlhebel in D-Stellung auf die Seite 'manuell' gekippt wird, wird der manuelle Modus aktiviert. Im 
manuellen Modus ist der stufenlose Geschwindigkeitsbereich der Lineartronic in 6 Gänge unterteilt, um dem 
Fahrer die Wahl eines gewünschten Gangs mit der Schaltwippe am Lenkrad zu ermöglichen.
(2) Normaler manueller Schaltmodus
Wird die im Lenkrad integrierte Schaltwippe während der Fahrt und in D-Stellung betätigt, schaltet das 
System vorübergehend auf manuellen Modus. Dieser Modus wird automatisch abgeschaltet und die 
normale D-Stellung wiederhergestellt, falls die Schaltwippe nicht nochmals betätigt und das Gaspedal 
getreten wird.
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B: AUSSTATTUNGSEINZELHEITEN

Fahrzeug Limousine OUTBACK Kombi/Limousine

Motor 2,5 L Saugmotor, SOHC 2,0 L DOHC

 Saugmotor

Antrieb Permanenter AWD

Getriebetyp TR690JHAAA TR690JHABA TR690JHAAA

Drehmomentwandler Sperrmomentverhältnis 2,07

Nenndurchmesser mm (in) φ 236 (9,3)

Schaltgeschwindigkeit 1/min 2400   3100 2200   2900

Getriebe Typ Stufenloses Automatik-Kettengetriebe

Vorwärts/Rückwärtswechsel

mechanik

Einritzelplanetgetriebe + 

hydraulische Mehrscheibenkupplung

Stellungswahl P: Parken (Getriebe neutral, Antriebswelle stationär, Motor 

kann gestartet werden)

R: Rückwärts

N: Neutral (Getriebe neutral, Motor kann gestartet werden)

D: Drive (vorwärts, stufenlos automatische Regelung)

M: Manuell (vorwärts, 6 Gänge manuell)

Getriebea

bstufung

Vorwärts D-Stellung 3,525   0,558

Vorwärts 

D-Stellung

1st 3,525

2nd 2,238

3rd 1,641

4th 1,194

5th 0,850

6th 0,611

Rev. 2,358

Endübersetzungsverhältnis 3,700 3,900 3,700

Ölpumpe Typ Integrierte Kontaktzahnprofilpumpe

Antrieb Motorgetrieben

AWD-System Elektronisch geregelte hydraulische Mehrscheiben-

Nasskupplung

Getriebeöl eingesetztes Öl SUBARU CVT-ÖL FÜR LINEARTRONIC

Ölmenge 2 Cirka 12,5

Differenzialöl vorn eingesetztes Öl Getriebeöl Subaru Extra S 75W-90 (GL-5)

Ölmenge 2 1.4

Ölpumpenantrieb

Variator

Kraftverlauf

Manueller Modus

Ausstattung

Einfacher Planetensatz

Grundaufbau


