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Regelklappe geschlossen.
Kompressorbetrieb bei Vollast.
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Regelklappe geregelt bis voll gebdffnet.
Kompressorbetrieb oder Teillast.
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Regelklappe voll gedffnet.
Reiner Saug - oder Turboladebetieb.
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Golf GT 1.4 Twincharger Golf 2.0 FSI
Hubraum 1.390 ¢cm3 1.984 cm3
Bohrung / Hub 76,5 /75,6 mm 82,5 /92,8 mm
Ventile pro Zylinder 4 &
Verdichtung 10,0:1 1n5:1
Avfladung Kompressor-Turbolader -
Ladedruck 2,5 bar :
Leistung 125 kW / 170 PS bei 6.000/min (110 kW / 150 PS bei 6.000/min
Drchmoment 240 Nm bei 1.750-4.500/min 200 Nm bei 3.500/min
100 km/h 7,.9s 8,8s
€Elastizitat 80-120 km/h |8,0s 2,0s
Héchstgeschwindigkeit 220km/h 209 km/h
Verbrauch
Innerorts 2,61 10,61
Aussecrorts 5,21 591
Gesamt1/100 km 7,21(98 RO2) 7,61(98 RO2)
Ubersetzung Kurbelwelle zu Wasserpumpe: it  =0,75 Schubumluftventil
Ubersetzung Wasserpumpe zu Kompressor: i2  =0,52
Obsrsetzung Komprsssorvorgelege:  fa = 0,52
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